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UTICAJ KVALITETA PREGLEDA VOZILA NA IZLAZNI
REZULTAT SAOBRACAJNO-TEHNICKOG VESTACENJA
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Savremena tehnologija primenjena u vozilima znacajno
odstupa od tehnologija koje su se primenjivale krajem proslog
veka, pa je iz tog razloga neophodno stalno usavrsavanje
vestaka kako bi pregled vozila bio uraden na nacin da se iz
vozila izuzmu svi vazni dokazi i kako bi Cinjenicno stanje bilo
utvrdeno potpuno. Primena znanja i iskustava sa kraja proslog
veka, bez usavrSavanja za poznavanje i primenu savremenih
tehnologija ostavlja znacajan prostor za nepotpuno utvrdeno
Cinjenicno stanje, odnosno za izostanak dokaza koji bi omgudili
pouzdanu i preciznu analizu saobracajne nezgode. Savremena
putnicka vozila poseduju uredaje koji beleZe pojedine greske, ali
i uredaje koji beleZe podatke o nacinu kretanja vozila do 5
sekundi pre sudara, dok savremena komercijalna vozila
poseduju tahografe (digitalni i novije generacije) koji pamte
podatke o nacinu voZnje kroz odgovarajuci fajl. Adekvatno
izuzimanje ovih dokaza i kasnija adekvatna analiza moZe
razjasniti uzrok i okolnosti nastanka saobracajne nezgode sa
minimalnim uticajem subjektivnosti vestaka.

Kljucne reci: pregled vozila, obezbedenje dokaza, savremene
tehnologije, vestacenje saobracajnih nezgoda
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Podaci Svetske zdravstvene organizacije i UN ukazuju da je u prethodnoj
deceniji akcije bezbednosti saobradaja ostvaren pomak u pogledu
smanjenja broja saobracajnih nezgoda na globalnom nivou (pad od 5%),
iako je u istom periodu udvostruéen broj registrovanih vozila i zabelezen
porast populacije za skoro milijardu osoba (WHO, 2023). Ovakvi pokazatelji
ukazuju na potrebu promene u pristupu detekciji uzroka saobracajnih
nezgoda, kao i promene u pogledu upravljanja bezbednoséu saobracaja,
kako bi se uspostavio znacajniji pad broja saobradajnih nezgoda i broja
stradalih u saobracajnim nezgodama.

U prvoj dekadi akcije bezbednosti saobradaja je upravljanje
bezbednoséu saobracaja bilo bazirano na principima generalne prevencije
(smanjenje procenta alkoholisanih vozaca u saobra¢ajnom toku, povecanje
procenta upotrebe sigurnosnog pojasa i sl.). Druga dekada akcije
bezbednosti saobradaja ponovo forsira principe generalne prevencije, koji
svakako imaju svoj maksimum, pa je neophodno promeniti pristup kako bi
reSenje problema sustinski pogodilo problem koji postoji.

Kada svi uéesnici u saobraéaju budu imali vezan sigurnosni pojas, kada u
saobracajnom toku ne bude vozaca pod uticajem alkohola i psihoaktivnih
supstanci odnosno lekova koji po svojim karakteristikama predstavljaju
psihoaktivne supstance, kada svi budu vozili u skladu sa najve¢om
dozvoljenom brzinom, kada svi budu poStovali principe generalne
prevencije, saobracajne nezgode ¢e se i dalje dogadati. | u takvim
saobracajnim nezgodama ¢e biti smrtno stradalih odnosno povredenih lica.

Sadasnji principi upravljanja bezbedno$¢u saobradaja su bazirani na
prikupljanju i obradi uticajnih faktora, kao osnovnih pokazatelja o
obeleZjima saobracajnih nezgoda. Uticajni faktori se beleze prilikom vrsenja
uvidaja i sacinjavanja uvidajne dokumentacije, ali se rezultati daljeg toka
postupka ne nalaze medu uticajnim faktorima, pa ih zvanic¢na statistika ne
vidi. Drugim recima, identifikacija uzroka saobracdajnih nezgoda nije
zasnovana na rezultatima postupaka, vec¢ je ostala na detaljima koji su
uoceni u prvoj fazi postupka (tokom vrsenja uvidaja).

U zavisnosti od toga koliko sumnja koja se javi prilikom vrsenja uvidaja i
navodenja uticajnih faktora odstupa od pravnosnazine presude, zavisi i
pouzdanost statistickih podataka na osnovu kojih se zasnivaju dalji pravci
upravljanja bezbednoséu saobracdaja. Zapravo od pouzdanosti sumnje na
pocetku postupka zavisi i pouzdanost mera kojima se upravlja bezbednoscu
saobradaja.
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Savremena istrazivanja ukazuju na utvrdivanju latentnih uzroka
saobracajnih nezgoda kao osnovu za pouzdano upravljanje bezbednoscu
saobracaja. Latentni uzroci saobracajnih nezgoda ne moraju biti prepoznati
tokom vrsenja uvidaja, pa se ne moraju ni na¢i medu uticajnim faktorima.
Latentni uzroci saobraéajnih nezgoda se ne moraju naéi ni medu dokazima
u spisu predmeta, pa na njima ne mora biti zasnovana ni pravnosnazna
presuda. Latentni uzroci saobracajnih nezgoda su stvarni uzroci
saobradajnih nezgoda, odnosno oni uzroci na koje iskusni “istrazitelji”
(tuzioci, vestaci, branioci, zastupnici oStecenih, sudije, i sl.) posumnjaju, ali
ih medu dokazima najées¢e nema. Svakako bi se proces upravljanja
bezbednoséu saobracaja unapredio, a broj stradalih smanjio, kada bi
postojala moguénost da u odredenoj fazi postupka (ili po okoncanju
postupka) neko od stranaka u postupku navede na Sta sumnja da je zaista
uzrokovalo saobracajnu nezgodu. U ovom trenutku takva aktivnost nije
prihvatljiva, ali ako bi bila odvojena od postupka i ako ne bi uticala na
postupak mozda bi bila sprovodljiva. Za ovakvu aktivost bi bilo neophodno
do tancina razmotriti sve potencijalne dokaze vezane za saobradajnu
nezgodu ukljuéujuéi i dokaze nastale kao posledica kvalitetnog pregleda
vozila.

Kvalitetan pregled vozila moZe ukazati na dalji tok istrage (ukazati na
probleme sa vozilom ili iskljuciti vozilo kao uzrok nezgode), a moze i
zakomplikovati dalji tok postupka obzirom da svi savremeni alati za analizu
saobracajnih nezgoda kao ulazni podatak zahtevaju tacne karakteristike
vozila koje je ucestvovalo u saobraéajnoj nezgodi. Ovakvi podaci o vozilu,
do sada, uglanom izostaju uprkos vesStacenju vozila nakon saobracajne
nezgode.

Dosadasnji nacin pregleda vozila

Pregled vozila, odnosno vestacenje vozila, ne bi smelo da podrazumeva
ustaljenu (Sablonsku) aktivnost vestaka, veé bi moralo zahtevati poseban
(detaljan) pristup konkretnom vozilu kao predmetu vestacenja koji vestak
razmatra do najsitnijih detalja. Praksa pokazuje da uobicajeno vestacenje
vozila podrazumeva pregled i izvestaj vezan za:

e  Motor (pogonski agregat) sa uredajima;

e Uredaj za upravljanje;

e Uredaj za kocenje;

e Svisvetlosno-signalni uredaji;

e Prednji pneumatici;

e Zadnji pneumatici.
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Sam pregled vozila i sainjavanje izveStaja je bazirano na prostim
radnjama, koje kada su u pitanju savremena vozila, ne mogu dati
zadovoljavajuéi odgovor. Na osnovu prostih radnji prilikom vestacenja se
dolazi do zaklju¢ka da li je vozilo u vreme nezgode bilo ispravno ili ne.
Sustinski, savremena vozila sadrze c¢itav niz modula koji prikupljaju,
obraduju i pamte podatke, a koji mogu dati znatno viSe podataka od onih
koji se u dosadasnjoj praksi pribavljaju veStacenjem.

Motor sa uredajima

Utvrdivanje ispravnosti motora sa uredajima najcesée ne obuhvata sve
radnje koje bi mogle da ukazu na potencijalni problem. Samo startovanje
motora i pokretanje vozila napred i nazad (na parkingu) ukazuju samo na
ispravnost motora na malom broju obrtaja i niSta vise od toga, ali se na bazi
takvog ispitivanja najcesSée izvodi zakljucak da je citav sistem u svim
rezimima rada ispravan, pa i zaklju¢ak da je sistem u vreme nezgode bio
ispravan, Sto je naravno nepotpuno utvrdeno Cinjeni¢no stanje (vidi Sliku
br. 1).

Slika br. 1
Prikaz dela Nalaza i misljenja vestaka

Motop ca ypefjajuma, je y UCnpaBHOM CTatby, WTO je yTBpfeHo CcTapToBarkeM
MOTOpa, [0AABaHEM W OAY3UMAlbEM raca, nokpeTatem BO3WNa yHanpea M

BpahatbeM ¥ YyHa3ap Ha novetHy noauuujy. Meray crenexa npesoca j

McnpasaH.

Uredaj za upravljanje

Uredaj za upravljanje se takode naj¢es¢e proverava okretanjem
upravljaca u jednu i u drugu stranu i na taj nacin se izvodi zakljucak da li je
ceo sisitem u vreme nezgode bio u ispravnom stanju ili ne, Sto je takode
nepotpuno utvrdeno Cinjeniéno stanje. Naime, savremeni sistemi
upravljanja i oslanjanja na vozilima imaju ¢itav niz senzora ¢iji otkazi mogu
biti trenutni i povremeni, a Sto se moze odraziti na funkcionisanje sistema
za upravljanje. Primera radi, ukoliko nastupi otkaz senzora ugla upravljaca
(usled npr. loSeg kontakta u prenosu elektricnog signala), tada tocak
upravljaca moze ostvariti niz pokreta u jednu i u drugu stranu u vidu
oscilacija. Na ove pokrete voza¢ ne moZze uticati, ali ¢e oni stvoriti opasnu
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situaciju jer ¢e se tocak upravljac¢a u rukama vozaca sam okretati u jenu i u
drugu stranu. Uzimajuéi u obzir karakteristike sistema za upravljanje i
oslanjanje, ovakav nacin pregleda vozila ne garantuje potpuno utvrdeno
cinjeni¢no stanje (vidi Sliku br. 2).

Slika br. 2
Prikaz dela Nalaza i misljenja vestaka

Ypehjaj 3a ynpaerbatbe je y ¥cnpaBHOM CTatby, LITO je yTepeHo oxpTeg;:::I
' ow .
ecHo A0 Kpaja. Hema HWKaKBUX
Toyka ynpasrbaya neso i A
orpaHuyetrba unu 3asopa y cucTEMy OCnabatba TO4KOBA (Bu3yenHa nposiga :
npaKTH4Ha nposepa), kao ¥ MexaHuamy uamefly OCOBMHE Ynpasrad

ynpaBrbaqKMx TOYKOBA.

aen 1

Uredaj za kocenje

Ispravnost uredaja za kocenje se proverava pokretanjem vozila i naglim
kocenjem (na parkingu na kome se nalazi izuzeto vozilo). U tom ubrzavanju
nema nikakvih podataka koji bi se odnosili na maksimalnu postignutu
brzinu, ostvareno usporenje, ostvaren zautavni put, odnosno nema
podataka na osnovu kojih bi se moglo razmatrati da li je uredej za ko¢enje u
svim rezimima rada ispravan ili ne niti podataka na osnvu kojih bi se moglo
ceniti koliko je taj sistem bio ispravan (vidi Sliku br. 3). U slu¢ajevima kada
vozilo ne moze da se pokrene (usled osteéenja), tada se ispravnost uredaje
za kocenje proverava pritiskom na pedalu kocnice i zatim se konstatuje da li
pedala kocnice pruza otpor ili ne, Sto je opet nepotpuno utvrdeno
¢injenicno stanje.

Slika br. 3
Prikaz dela Nalaza i misljenja vestaka

y. Papa KouHuUa je wcnpaHa, o &
KOUEH-eM Ha CyBOj NOANIO3H.

P Bl

YpeRaj 3a Kouetbe je y vcnpaBHOM CTatb i
npoBepeHo ybp3asatbem npasHor Bosnna ¥ Harn B
MomohHa — napkupHa KOYHMLA je TaKofje wcnpasH lK i
nokpeTareM Bosuna kapa ce yKibyun pyyHa KOWHULA. O4M

CjajHyt v paBHyt LUTO noTephyje Aa cy onny (hyHKLWj1 Npe HE3roAe.

saus nnaniia  CTOM-
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Svetlosno-signalni uredaji

Ispravnost svetlosno signalnih uredaja se proverava na mestu ¢uvanja
vozila, ali se najéeS¢e ne navodi kako se ovi uredaji proveravaju, pa ham
ostaje da verujemo i ne pitamo. Ako se postavi pitanje nacina provere lako
se dolazi do odgovora da je pitanje suviSno (vidi Sliku br. 4).

Slika br. 4
Prikaz dela Nalaza i misljenja vestaka

Y] (=) LLLURLAN dhid

Ce# CBETNIOCHO-CUTHANHH ypeha!u e
cBeTna) cy Y “cnpaBHoM CTatby, WWTO je NPO

(csetna, nokasuBadl npasua, CTom-
PEHO Ha MecTy yyBatba Bo3rNa.

sm=iar 044 09T nnou3B0N3YA]

Razlog za sumnju u nacin provere svetlosno signalnih uredaja se lako
moze opravdati pitanjem kako je vestak (jedna osoba) uspeo da utvrdi da
"stop svetla” rade, ako je za aktivaciju “’stop svetala” potrebno da se
pritisne pedala kocnice (koja se nalazi unutar vozila) i da se u tom trenutku
posmatraju ’stop svetla” (koja se nalaze na zadnjem delu vozila).

Pneumatici

Provera pneumatika se obic¢no vrsi ocitavanjem dimenzija, marke
pneumatika, tipa pneumatika, kao i namene pneumatika (letniji, zimski ili za
sve sezone). Zatim se pristupa merenju dubine Sare, kao i pritiska u
pneumaticima (vidi slike br. 5i br. 6).

Slika br. 5
Prikaz dela Nalaza i misljenja vestaka
cBeT MpoTToTer—

475/65 R14 82T, npouasona-a

aTULK CY ounn nCTux [MMeH3nja P

SNOWTIME B2, a wmant ¢y nponicati MpUT
Tuka je 4,5 mm.

Mpentby MHEYM

RIKEN, mogena 9N
BycuHa raseher cnoja nHeyma
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Slika br. 6
Prikaz dela Nalaza i misljenja vestaka

3anmm NHeyMaTWum cy Gunm ucrux aumenavja 175/65 R14 82T, npoussohaya
HANKOOK, monena WINTER CPT RS, a  umanu Cy NPONWUCAHK NPUTWCAK
Baayxa. Bucuwa raseher cnoja nueymatua je 3 mm

Ako je navedeno da su pneumatici imali propisan pritisak vazduha, tada
bi bilo neophodno da se navede i ko je propisao taj pritisak (ako je to
proizvodac oda da se priloZi dokaz), kao i koliki je pritisak u pneumaticima
bio ali i koliki pritisak je propisan. Visina gazeceg sloja nije termin koji
objasnjava Sta je mereno. Podzakonski akti propisuju dubinu Sare, a ne
visinu gazedeg sloja pneumatika.Nakon ovako izvrSsenog vestacenja
tehnicke ispravnosti vozila sledi i zakljucak (vidi Sliku br. 7).

Slika br. 7
Prikaz dela Nalaza i misljenja vestaka

Ha ocHosy U3BpLIeHOr caobpahajHo = TEXHUYKOr Npernena v waspuesuy moryhng
NPOBepa Ha MecTy sareyenor Boauna, umajyhin y Buay GyHKUMOHANHOCT 1 TeXHmKo
crame ypehaja n penosa, GurHux 3a Heabeano ywewhe y caobpahajy, saubyqyjen
Aa je nymmako soauno FORD FIf W ncnpaswo 3a Hesbeayo

yuewhe y caobpahajy na jasHom nyTy npe Wy TpeHyTky caobpahajue wearoe

Ovakav, uobicajeni pregled vozila, nije obuhvatio izuzimanje podataka
pomocu dijagnostickih uredaja iz ovlaséenog servisa. Nije obuhvatio ni
pokusaj ocitavanja centrale vazdusnog jastuka.

Naime, neispravnosti na vozilu ¢esto ostaju zabeleZene, pa se ponekad
mogu i oditati. Prekid u prenosu elektricnih signala ostaje zabelezen,
ponekad se ocitavanjem moZe dobiti podatak o datumu i vremenu
nastanka prekida, o brzini vozila u trenutku prekida u prenosu signala, pa i
predena kilometraza vozila u trenutku prekida u prenosu signala.

U nalazu i misSljenju vesStaka nisu navedeni ni podaci o tehnickim
karakteristikama vozila koji su neophodni ulazni podaci u primeni
savremenih softverskih alata za analizu saobraéajnih nezgoda. lzostanak
podataka o tehnickim karakteristikama vozila u daljem toku postupka
poprilicno komplikuje veoma jasne i precizno utvrdene parametre. Ako se u
daljem toku postupka vrsi analiza saobradajne nezgode primenom
savremenih softverskih alata za analizu saobracajnih nezgoda (za Sta su
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tehnicke karakteristike vozila ulazni podaci), tada se na pitanje da li ste u
softveru koristili vozilo koje je identi¢no vozilu iz saobrac¢ajne nezgode?”
dobija odgovor ”ne znam”.

Podaci o vozilu potrebni za analizu saobracajne nezgode primenom
savremenih softverskih alata

Savremeni softverski alati za analizu saobradajnih nezgoda poseduju
sopstvenu bazu podataka o tehnickim karakteristikama vozila, kao i
mogucénost za pravljnje (unoSenje podataka o tehnickim karakteristikama
vozila) vozila kojih u bazi podataka nema. Samo navodenje marke i tipa
vozila nije dovoljan podatak za izbor odgovarajuceg vozila iz baze podataka
o tehnickim karakteristikama vozila.

Neophodno je obezbediti podatke:

e Marki, tipu, verziji i varijanti vozila;

e Godini pocetka proizvodnje vozila, odnosno periodu proizvodnje

vozila;

e Masama i dimenzijama vozila;

e  Optereéenju vozila;

e Dimenzijama pneumatika i pritscima u pneumaticima;

e  Eventualnim prepravkama na vozilu.

Svi softveri za analizu saobradajnih nezgoda poseduju sopstvenu bazu
podataka o tehnickim karakteristikama vozila, pa je pre pocetka analize
saobracajne nezgode primenom softvera neophodno izabrati vozilo koje po
svojim tehnickim karakteristikama odgovara vozilu koje je ucestvovalo u
saobracajnoj nezgodi (vidi slike br. 8 i br. 9).
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Slika br. 8
Prikaz dela baze podataka o tehnickim karakteristikama vozila —

AnalyzerPro 25
| ez s BLY 05 5% 70 T |
1er Reihe 114d (F20) 0005 BMG 2012 1598 70795 4324 1,765 13%
Ter Reihe 116d EfficientDynamics Edition (F 20 0005 (AQ 2015 1496 85/116 4358 1,765 3%
116 E87) 85KW s 16 oM 1% 85116 21 1 o
116i (F20) 0005 A 2015 1499 80/109 4329 1,765 135
118d (E87) 90KW W5 B3 - oM 195 %12 a2 s s
1184 (720 s A 15 1995 110/150 499 16 WS
118i (F20) 0005 CAL 2015 1499 100/136 435 1,765 35

120d (E82) Cabrio 130KW 0005 0 2007 1995 130/177 436 1748 »;as
) ﬁ')' 1300W 0005 o 2008 1995 BT 43% e ue |
120d (€82 pe 130KkW 0005 0 2007 1995 130177 436 1748 1450
120d (EST) 1206W 0005 167 2004 1995 120/163 4221 1,151 415
120d xDrive (F20) 0005 CAX 2015 1995 140/190 439 1,765 1525
0005 166 2004 1995 110/150 4227 1,751 133%
0005 CAM 2015 1598 1301177 439 1765 35
0005 0 2007 1995 1507204 436 1,748 Loy
0005 CAV 2015 1995 165/224 4323 1765 1500
0005 BLX 2015 1997 160/218 4329 1,765 s

0005 0 2007 29719 2251306 436 1148 1580 |
nns n 007 2479 25A08 RS £

Slika br. 9
Prikaz dela baze podataka o tehnickim karakteristikama vozila — PC
Crash

&= Vozilo-Banka podataka

Banka podataka: Vozilo broj: Tip: Predpregl
DSD 2020 ~] [1 | Sve ~

Oznaka upita:

KBA Broj kljuda (X30000¢ 003543353000 ¢
1: | X000 2: | 0035 3: | 433 Upit

Prolzvodad

BMW b

Oznaka —
Oznaka Snaga Godina prolzvodnje Oblik karoserijq
114d 70 kw 01.2014-12.2014 Sedan/3 doors
114d 70 kw 01.2015-12.2016 Sedan/3 doors
114d Coupe 70 kw 01.2010-7 Coupe
114d Coupe 70 kW 01.2010-7? Sedan
114i 75 kw 01.2007-7 Coupe

1140 75 kw 01.2011-7 Hatchback
1140 75 kW 01.2011-7 Hatchback
114§ 75 kw 01.2011-7 Hatchback
114i 75 kw 01.2013-12.2013 Sedan/2 doors
1141 75 kw 01.2014-12.2016 Sedan/3 doors
1141 Coupe 75 kw 01.2007-7 Coupe
<

U svakom od softvera za analizu saobracdajnih nezgoda se (u
zavisnosti od proizvodaca vozila) nalazi po vise razli¢itih tipova verzija i
varijanti vozila, pa je neophodno izabrati odgovarajuce vozilo. Ukoliko
nije moguce izabrati odgovarajuce vozilo (jer se ne nalazi u bazi ili je
vozilo prepravljano) tada postoji mogucnost “rucnog”’ unosa vaznih
podataka o tehnic¢kim karakteristikama vozila (vidi sliku br. 10i br. 11).
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Slika br. 10
Prikaz okruZenja za unos podataka o tehnickim karakteristikama
vozila — AnalyzerPro 25

Vozac:

Proizvodac: BMW

Model: Ter Reihe 116i (E87) 85KW

Registarske tal

Tip: Osobno vozilo Krovni ter 0 kg ogtereta: 0,00m |
Duljina: 422Tm  Masa: 1280 kg  Razmak TeZ. - ( 1,330 m

Sirina: 1,751 m  Ukupna masa: 1280 kg  Visina tezista: 0,56 m |
Visina: 1430 m Dozvoljena masa 1705 kg

Meduosovinski r 2660 m EES-Masa: 1280 kg

Prevjes: 0,733 m |Radijus okretar 10,70 m  Pravokutnik-Ispr.: 0,20 m

Sirina 1. osovine 1491 m 1, os.-tez. 2,660 m Omjer upravljanja: 1: 16

Sirina 2. osovine 1,491 m  Omijer trenja uzduZ : poprecno = 1: 1,00

Radijus gume 1. os: 0,310 m Sirina gum? 1. os: 0,195 m

Radijus gume 2. os: 0310 m Sirina gum? 2. os: 0,195 m

rKoardinate teZista natovarenog vozila

Vo: -1,33 m X 0,00 m Y: 0,56 m

rMomenti inercije:

Skretanje s 1826 kg*m2 Kotr: 609 kg*m2 Nagib: 1826 kg*m2
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Slika br. 11
Prikaz okruZenja za unos podataka o tehnickim karakteristikama
vozila — PC Crash

I@ Podadi za vozilo

Geometrija | masa 1 BMW-114i - - ~ ‘ j‘ Tip Osobno vozilo v

Elastiénost BMW-114i - - | Vlastita masa kg

Opterecenje Vozaé: I:l Razmak teZiste-prednja osovina

Sila koCenja straznje osovine Broj osovina m

Spajanje prikolice DuZina m Visina te7ista m

Oblik karoserije Sirina m Momenti inercije:

Parametar sudara Visina m Rotaija: kgm+2
. Zibanje: kgm~2

Kontrola sabilteta Prednji prepust m Ljuljanje: kgm~2

Parametar pogorta Stupanj prijenosa D ABS 0.1 sec

Model pneumatika .
place on slopes automatically

Razmak osovina | 2.690 m

Model vozata
Razmak kotaéa 1: 1.535 m

Kinematika upravljanja
pravian 1.535 m

Razmak kotaca 2:

Otpor zraka

1 BMW-114i - - v Maksimalni kut boénog skretanja u stupnjevima:
Izbor modela:

Linearno v

Svi kotadi isto

Dimenzije pneumatika, Promjer kotata: Sirina:
[ Razmak:

Prednja osovina:

235/40 R 17 (620 mm) ~[1@|[6200 |mm mm [] 3000 mm

StraZnja osovina:
235/40 R 17 (620 mm) © 6200 mm 1850 mm [] 3000 mm

Svakako, dosadasnja praksa ne podrazumeva prikupljanje podataka o
tehnickim karakteristikama vozila, za potrebe daljih analiza. Razlozi za to
mogu biti razli¢iti (od ne prihvatanja savremenih softverskih alata za
analizu saobraéajnih nezgoda-"ja to ne priznajem”, preko zadrZavanja u
zoni komfora i ne napredovanja u oblasti saobracajno-tehnickog
vesStaCenja, zatim zadrZavanja u okvirima Sablonskog pristupa radi
omasovljenja broja uradenih nalaza i misljenja do menadZerskog
pristupa u organizaciji poslova saobraéajno-tehnickog vestacenja).

Bez obzira na razloge, kvalitet pregleda vozila svakako uti¢e na dalji
tok postupka, a veoma cesto deplasira primenu savremenih softverskih
alata za analizu saobracajnih nezgoda u daljem toku postupka.
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PODACI POTREBNI ZA ANALIZU SAOBRACAINE NEZGODE
PRIMENOM SAVREMENIH SOFTVERSKIH ALATA
— KOMERCIJALNA VOZILA

Razvoj tahografa nuzno menja pristup u nacinu izuzimanja podataka
potrebnih za dalju analizu saobradajnih nezgoda. Ubrzani razvoj tahografa
je nametnuo uspostavljanje procesa ovlaséivanja i kontrole rada radionica
za tahografe od strane Agencije za bezbednost saobraéaja Republike Srbije.
Radionica za tahografe moZe biti ovlas¢ena od strane Agencije za
bezbednost saobradaja ukoliko ispunjava ogovarajuée uslove u pogledu
kadrovskih i tehnickih kapaciteta. Tehnicki kapaciteti predstavljaju
odgovarajuéu opremu za rad sa tahografima za koju je neophodno ulaganje
od vise desetina hiljada eura. Bilo bi neracionalno od vestaka ocekivati da
obezbede odgovarajuéu opremu za rad sa tahografima, ali nije
neracionalno ocekivati odgovarajuéu tehnicku asistenciju vestaku od strane
radionice za tahografe u pogledu izuzimanja tahografa i izuzimanja
podataka sa tahografa. Savremeni tahografi (digitalni i napredne verzije
digitalnih tahografa) cuvaju podatke u elektronskom obliku. Vestacima je za
analizu saobracajnih nezgoda potreban fajl sa digitalnog (ili napredne
verzije digitalnog) tahografa. Fajl nosi oznaku DDD i oditava se
jednostavnim uvozom u odgovarajuéi softver za analizu saobradajnih
nezgoda (vidi Sliku br. 12).

Slika br. 12
Prikaz okruZenja za analizu fajla sa digitalnog tahografa —
AnalyzerPro 25

Uvozr DDD podataka za vozilo: T = Faza: Y =1
‘ ‘..

Cdaberite razdoblje: uTe

lkemsh

©1:00

Sdaberite Zeljeni interval lijevim klikom na dijagramu.

VoZnja unatrag

Pomoc ‘ | 1zvoz .csv Otkidati | Prijencs
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Pomocdu odgovarajucih funkcija, softver analizira zapis iz DDD fajla, i
daje prikaz svih potrebnih parametara za nastavak saobracajno-tehni¢kog
vestacenja (vidi slike br. 13., br. 14 i br. 15). Na Slici br. 13 je prikazan
dijagram ocitan od strane softvera, dok je na Slici br. 14 prikazan vremenski
interval (izabran od strane vestaka) koji je predmet dalje analize.

Slika br. 13
Prikaz okruZenja za analizu fajla sa digitalnog tahografa— AnalyzerPro
25

Slika br. 14 Prikaz okruZenja za analizu fajla sa digitalnog tahografa—
AnalyzerPro 25

Import DOO data for vemicie N > Prase

Setect the period 3782021 655 - 710 <] v

JWWVJ

Setect the Sesived interval mith & left CEck in the Sagram

- W
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Slika br. 15
Prikaz okruzZenja za analizu fajla sa digitalnog tahografa —
AnalyzerPro 25

Peryon erotved

C a0 Mton ox
Oviver Forwards Beg. —» End)

»
Car & Backowards (End > Beg 004
1 2 3 4 s 6 y
Fimal welocity 3o #1090 L] ) 200 2100
Déstance 3% 23 04 3 2306 2204 2300 A -
Caulate

Deceteration 0 24 00 =R ] coC G o =X« -} -/t
Time (mterval < o0 L)
Do vebs ity 300 300 8200 300 B100 #3100 300 WwW/h
Total Gstance .25 ¢ "2 00 " M sl -
Total time o 200 : 400 8- - [ Re=] o0 s
Poution dint ¢ OC <) L) ) $ 4 4 ¢ } =
Poution time ' 00 ’
] 2oom InR Copy Dwiete Cohorn Cagram Vieh 2

Slika br. 15 prikazuje tabelu puta i vremena (vremensko-prostornu
analizu) dobijenu pomocu softvera iz DDD fajla.

lzuzimanje tahografa i DDD fajla (za digitalne i novije verzije
tahografa) pruza mogucénost dalje softverske analize zapisa sa DDD fajla
(za vramenski interval koji je predmet rasprave) zakljuéno sa
vremensko-prostornom analizom, c¢ime se iskljuuje neZeljeni uticaj
subjektivnosti vestaka.

CDR Bosch

Savremena putnicka vozila pruZaju mogucénost ¢uvanja podataka o
nacinu kretanja vozila u vremenskom intervalu do 5 sekundi pre sudara.
Tokom pregleda vozila je neophodno prepoznati da vozilo ima
moguénost ocitavanja centrale vazdusnog jastuka i neophodno je da
vestak koji pregleda vozilo bude obucen za izuzimanje podataka sa
centrale vazdusnog jastuka konkretnog vozila (BOSCH CDR Operator
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Technician CERIFICATE). To je jedini nacin da se obezbedi ispravno
izuzimanje podataka sa vozila.

Ovako izuzeti podaci sa vozila se mogu dobiti u vidu *.pdf, *.CDRx,
* CSV i *.csv fajla. Fajl sa oznakom *.CDRx je izvorni fajl i on se u daljem
toku postupka (prema dosadasnjim saznanjima) ne moZze menjati, dok
su *.pdf, *.CSV i *.csv izvedeni fajlovi iz fajla *.CDRx jednostavnom
komandom “’sacuvaj kao” (*.pdf, ili *.CSV). Razlika izmedu fajla *.pdf i
*.CSV (*.csv) je u tome Sto je fajl *.pdf prilagoden za Stampu (i u njemu
je moguce intervenisati pomocéu odgovarajucih softvera), dok je *.CSV
(*.csv) fajl prilagoden za uvoz u softver za analizu saobracajnih nezgoda
(AnalyzerPro) i na njemu u daljem toku postupka nije mogucée
intervenisati (vidi Sliku br. 16).

Nakon uvoza *.CSV fajla u softver za analizu saobracajnih nezgoda
(AnalyzerPro) se pomocu komande ’Prenos” prelazi na automatski
izvesStaj o vremensko-prostornoj analizi i putanji kretanja vozila (vidi
Sliku br. 17). Prednost analize *.CSV fajla pomoc¢u odgovarajuéeg
softvera za analizu saobracajnih nezgoda u odnosu na *.pdf fajl je u
tome Sto ce softver za analizu saobraéajnih nezgoda procitati i one
detalje koji vestaku mogu promadi prilikom analize *.pdf fajla. Na Slici
br. 17 je prikazano "’klizanje” (bo¢no proklizavanje vozila), koje analizom
* pdf fajla nije bilo prepoznato.
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Slika br. 16
Prikaz okruZenja za analizu *.CSV fajla— AnalyzerPro 25

A
W s i A
-0 SEMOFYim isaisgieieie erErEEElr mCOR M=l r~BFRuzE 2ywno a
CrRQaxEzs (arawsl TS
Uvoz COR podataka : Milan Bozovic X |
: Uvoz COR podataka 2 vozilo: [ = rFa i v e
i 24 OJT Potega KT. 24 OJT Polega KT-10% oK
(
{  Ucitani podaci
| Dogadsii odaticpre-Crast: Tablce
| | Poda pre sudaa Podaci o sudany Dijagrami
| | [Vileme [ " [Vrijeme fms)
| [orzna femh) |Delta-V uzs. ey Vizuskzaciia
IKut upravica 7] |Defta-V popr. fkm/h}
{  |Polozaj gasa [¢] |Ubrzanie nom. fg) [——
| | [uzduzno ubszanie rvs2
{ | Itateraino ubrzanie invs21 5 Informacie
Koristiti
nae [ Runo
podatke

Prokizavanye

Tolerancia brzine (%]

Omjer upravianja
Prjenos kuta upraviaca
Pazitivne vrjednost = desno [

oo

Voinja unatrag
Odaberite 2eljeno razdobie

10

Prjencs

I R T

x=15333 m y =-1.386 m _Pritisni F1 za pomoc

Film (Kinematika)

Adivni doi - _AZ: 0 min __AS Mierlo: 1:80

Slika br. 17

Prikaz okruZenja za analizu *.CSV fajla— AnalyzerPro 25

A
i " ) "
SAHmED® ~USL MO b beavss i e GCORk - saalir~B AR uE 2hwno 3
S CTaQanEzifallawcel : DR
4
\
N Put-Vijeme-Podatci - [ Voziko 1] : Mian Bozovic X
3
o ook et Proracurc oK
[} Ime: ™ Napred (Pocetak --> Kraj)
o Osobno vozik: # Natrag (Kraj > Pocetak) b
% ‘ 7
T «| s 7 0 9 0 " TS
i S T I L]
Tiek Ko v Kocnia [Kocrica | Kocrica Waare
L Konacnabrzina | 8%,00 [ 8600 [ 92,00 [11000 [120,00 [12490 [12400 kmm
Atpintenay | 1080 | 1236 | 1403 | 1597 | 168 | 722 | B8 m
¢ lzracen
i Usporenie 278 [ 333 [ 1000 [ 556 [ 222 | 000 [ 036 m2
= vieme (intenal) | 050 [ 050 [ 050 | o050 [ a0 [ oS0 | os0s
* Posstns bitine 6,00 | 9200 | 11000 | i
o Ukupra B m
ry Ukupno vijeme. 150 [ 200 [ 250 [ 300 [ 350 [ 400 [ 450 s
i Polozzina | 90,56 | 107,78 [ 125,07
= Vrijeme [ 350 [ 400 |
Inicjalizigi | | Umnodi || lzbrisati | Stupac idinas [0,0 Voz.2
w - w > e ] [ER]SheDlY ooms ilm (iematio)
x=3434my = 2847 m Pomakni vidljwe faze uliev Altini sloj - AZ 10 min Mierilo: 1487
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Ukoliko se neki od koraka tokom pregleda vozila propusti, kasnija
analiza primenom savremenih alata ¢ée biti uskraéena za potpuno
utvrdivanje Cinjeni¢nog stanja.

ZAKUJUCAK

Savremena vozila su opremljena elektronskim uredajima koji ¢uvaju
podatke od znacaja za saobracajno-tehnic¢ko vestacenje, pa od nacina
pregleda vozila zavisi da li ée se ovi podaci naéi u Spisu i biti dostupni za
analize u daljem toku postupka ili ne. Ovakvi sistemi zahtevaju nova
znanja vesStaka (odnosno odgovarajuce obuke, usavrsavanja i investicije
u odgovarajuée hardvere i softvere), Sto je prema dosadasnjem
uredenju ostavljeno na volju vestaku.

Savremeni sistemi zahtevaju dodatna ulaganja u opremu za pregled
vozila (specijalizovana oprema deklarisana od strane proizvodaca vozila
i uredaja), Sto za poslove saobracajno-tehnickog vestacenja nije uvek
racionalno izdvojiti. Za ocitavanje softvera sa vozila je neophodno imati
odgovaraju¢u opremu kojom raspolazu servisi, dok je za izuzimanje
tahografa i DDD fajla neophodno raspolagati opremom koju moraju
imati ovlas¢ene radionice za tahografe, pa bi u tom delu asistencija
veStaku od strane ovlas¢enih servisa i radionica za tahografe svakako
pruzila mogucnost izuzimanja odredenih dokaza koje veStak sam ne
moZe da izuzme. Pod ovakvim okolnostima bi na strani veStaka stajala
obaveza raspolaganja savremenim znanjima i alatima za analizu izuzetih
dokaza, $to je u smislu investicije i troSkova jeste racionalno.

lzostanak nekog od navedenih koraka prilikom pregleda vozila
tokom daljeg toka postupka mozZe se odraziti kroz nedovoljno materijala
za potpuno utvrdivanje Ccinjeni¢nog stanja i pouzdanu analizu
saobracajne nezgode. Iz tog razloga je neophodno usavrsavanje vestaka
u smislu pracenja savremenih tehnickih dostignucda.

Imajuci u vidu ove novine kod savremenih vozila, neophodno je i
usavrSavanje organa postupka — pre svega javnih tuZilaca koji rukovode
predkriviénim postupkom i treba da budu upoznati sa moguénostima
koji se sve podaci mogu joS dobiti, pored onih uobicajenih podataka,
pregledom novih vozila kako bi znali da pravilno definiSu naredbu o
pregledu vozila koja se poverava odredenom vestaku.

Osim toga, sa ovim novinama kod savremenih vozila treba da budu
upoznate i sudije koje postupaju u krivicnim postupcima koji se, pre
sudija koje postupaju u vanparni¢nim odnosno parni¢nim postupcima,
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susre€u sa novim vozilima koja su ucestvovala u saobradajnim
nezgodama koja po svojim obelezjima predstavljaju krivicna dela.

LITERATURA

Antié, B., Vujani¢, M., Jovanovi¢, D., Pesi¢, D. (2011) 'Impact of the
new road traffic safety law on the number of traffic casualties in Serbia'.
Scientific Research and Essays, 6(29), DOI: 10.5897/SRE 11.1419

Farmer C. M., Wells J.K., Lund A. K. (2003) 'Effects of head restraint
and seat redesign on neck injury risk in rear-end crashes'. Traffic Inj.
Prev., 4, 83-90.

Obradovi¢, D., Andjelkovié, B. (2013) 'Naknada Stete u saobradaju —
utvrdivanje postojanja povrede vratne kicme i podeljene odgovornosti u
saobracaju', XVI Medunarodna naucna konferencija: Osiguranje i
naknada Stete. Zlatibor: UdruZenje za odStetno pravo & Pravosudna
akademija, 295-303.

Ivancevi¢, K. (2007) 'Procena opravdanosti zahteva za naknadu
nematerijalne Stete nastale kao posledica trzajne povrede vratnog dela
kicme u saobracajnim nezgodama', Aktuelni problemi zakonodavstva u
Republici Srbiji. Beograd: UdruZenje za odstetno pravo, 245-256.

PisCevi¢ V. (2012) 'Trzajna povrda vrata i njen aspekt na procenu
umanjenja Zivotne aktivnosti', X/ simpozijum, Analiza sloZenih
saobracajnih nezgoda i prevare u osiguranju”. Zlatibor: Traffic safety
group, 182-184.

Simié¢, D., Malesi¢, S., Milinkovi¢, B. (2012) 'Stanje bezbednosti
saobrac¢aja u Republici Srbiji u 2011. godini', VIl Medunarodna
konferencija ’Bezbednost saobracaja u lokalnoj zajednici”. Doniji
Milanovac, 19-21 april 2012.

280



Milan BOZOVIC®

THE IMPACT OF VEHICLE INSPECTION QUALITY ON THE OUTCOME
OF TRAFFIC ACCIDENT EXPERT ANALYSIS

Modern technology applied in vehicles significantly differs from the
technologies used at the end of the last century. For this reason, it is
essential for experts to continuously improve their skills to ensure that
vehicle inspections are conducted in a way that all important evidence
is properly collected and the factual situation is fully established.
Relying solely on knowledge and experience from the late 20th century,
without upgrading to understand and apply modern technologies,
creates a substantial risk of an incomplete determination of facts, or a
failure to obtain evidence that would enable a reliable and precise
analysis of a traffic accident. Modern passenger vehicles are equipped
with devices that record specific errors, as well as devices that capture
data on vehicle movement up to five seconds before a collision.
Contemporary commercial vehicles are equipped with tachographs
(digital and newer generations) that store data on driving behavior in a
corresponding file. Proper collection of this evidence and its subsequent
adequate analysis can clarify the cause and circumstances of a traffic
accident with minimal influence from the expert's subjectivity.

Keywords: vehicle inspection, evidence collection, modern
technologies, traffic accident analysis

© 2025 by authors

©®

Ovaj rad se objavljuje pod licencom Creative Commons Attribution 4.0 International (CC BY
4.0)

* MA, PhD candidate at University of Belgrade — Faculty of Transport and Traffic Engineering;
https://orcid.org/0009-0000-8396-3918 E-mail: bozovicmilan@yahoo.com.

281



https://orcid.org/0009-0000-8396-3918
mailto:bozovicmilan@yahoo.com

